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Motiv och mal

Malet for Biodrivmedel for Sverige 2030 ar att underlatta att gora biodrivmedel
tillgangliga i stor skala 6ver hela landet till en rimlig kostnad. Visionen é&r att
biodrivmedel snabbt ska bli ett viktigt alternativ i transportsektorn. Det &r ett
avgorande steg pa vagen mot en fossiloberoende fordonsflotta, en fossilfri sjofart
och ett fossilfritt inrikesflyg 2030.

Inriktning och tidshorisont

Forskningen kommer att ha fokus pa energieffektivitet i valet av
biodrivmedelsmix, hur en kan sékerstilla att ravarorna for biodrivmedlen utgors
av restprodukter fran samhallet, jordbruket och skogsbruket, och hur markerna
kan utnyttjas smartare. Detta dr avgdrande framgangsfaktorer for biodrivmedlens
utveckling.

Forskningen ér tillampad och tar sin utgangspunkt i behov och prioriteringar hos
de foretag och organisationer som finansierar programmet. Malet &r att resultaten
ska vara tillaimpbara inom tio ar.

Omfattning och tid

Forskningsprogrammet kommer 16pa 170301-201231 ar (2+2 ar) med en total
budget om ca 6 MSEK.

Framgangskriterier

Programmet ska generera ny kunskap av varde for industrins
innovationsprocesser och 6vriga konkurrenskraft. For att detta ska materialiseras
tror vi att bl.a. foljande kriterier &r viktiga att uppfylla

e Programmets resultat har tydliga avndmare i form av industriféretag och
myndigheter som behover ny kunskap for att kunna driva sina respektive
fragor vidare med kraft

e Programmet attraherar kvalificerade sokanden med goda idéer

e Projekten bygger vidare pa redan kdnd kunskap sa att kunskapsmassan
okar
e Programmet blir ként pa bred front i industrin och akademien och

samverkar med andra program med likartad inriktning

e Programmet har en internationell dimension

Vad vet vi redan?

Olikt elproduktion och uppvarmning dominerar fossila energibérare annu
energiforsorjningen av vagtrafiken i Sverige. Mer &n 90 % é&r idag fossil och
forséljningen av t.ex. etanolbilar och gasbilar har t.o.m. minskat pa senare ar. Inom
flyget &r det fossila beroendet nara nog 100 % idag och utgors av flygfotogen och



inom sjofarten &r bilden likartad dar olja, men ocksé diesel och i en vaxande skala
LNG &r andra bréanslen att rdkna med. Sveriges riksdag fattade 2009 beslut om att
vagtrafikens fordonsflotta &r 2030 skulle vara fossiloberoende.

Savaél bilar som tyngre fordon och tag gar att kora pa en mangd olika biodrivmedel
sasom DME, etanol, FAME/RME, FT-diesel, biogas, HVO, metanol etc. antingen
rena eller med en viss inblandning i ett fossilt brénsle sasom biogas och naturgas,
metanol i bensin eller HVO i diesel. Samhallsutmaningarna med en framtida
fossilfrihet inom de landbaserade transporterna ligger idag alltsa pa andra plan,
t.ex.;

1. Hur sdkerstilla att tillgangen till biodrivmedel finns att tillga i kvantiteter
sa att hela fordonsflottan skulle kunna férsorjas med biodrivmedel och
fornybar el

2. Hur arrangera en kostnadseffektiv distribution av biodrivmedlen (egen
infrastruktur, eller inblandning i befintligt bransle och darmed
anviandande av befintlig infrastruktur)

3. Hur sékerstélla att motorerna &ar optimerade for biodrivmedlet snarare an
anpassade for att klara av biodrivmedlet. Biodrivmedlen maste né en
likartad energieffektivitet vid anvandning for att vara langsiktigt
intressanta. Kan biodrivmedlen ge en komparativ fordel framfor de fossila
drivmedlen &r sadana aspekter viktiga att tydliggora

4. Hur skapa incitament f6r fordonsagaren att kopa fordon f6r biodrivmedel
och verkligen anvanda dessa.

Stora delar av det svenska jarnvégsnatet ar elektrifierat, men mycket vaxling sker
med diesellok och en del langre banor ar oelektrifierade och kors med diesel.
Jarnvégens overgang till alternativa drivmedel har bara helt nyligen borjat
diskuteras av berdrda parter.

Branschorganisationen Svenskt Flyg, SAS, BRA och Swedavia har antagit en vision
om ett fossilfritt inrikesflyg ar 2030, med vilket man menar att den branslemangd
som da anvands for inrikesflyget arligen ska tankas i form av férnybart bréansle i
Sverige (men déar det grona branslet alltsa kan komma att anvandas i
utrikestrafiken istéllet for i inrikestrafiken). Det ligger néra till hands att initialt se
bio-FT-flygfotogen som ersattningen till dagens fossila flygfotogen.
Teknikutvecklingen har ligger i sa motto efter den som rér de landbaserade
transporterna, men fragorna 1, 2 och 4 ovan ar relevanta ocksa for flyget.

Inom sjofarten finns dnnu sa lange inga strategiska malsattningar kring att na
klimatneutralitet. Ddaremot finns internationella avtal som gor att branslen med
valdigt lag svavelhalt numera ar ett krav i bl.a. Ostersjt')n och langs USA:s kuster.
Detta avtal dr pa vadg att borja tillampas ocksa i stora delar av dvriga varlden. Det
leder till en 6vergang till nya branslen ocksa inom fartygstrafiken, men da framst
till renare fossila branslen an till férnybara diton. Det &r alltsa logiskt att behandla
landburen trafik (vdg och jarnvég) tillsammans med flyg.

Befintliga satsningar

Det finns manga program och satsningar som ror biodrivmedelsomradet.
Energiforsk driver sjdlv idag Samverkansprogram Energigasteknik i samverkan



med Energimyndigheten. Det programmet avslutas inom kort och fornyas inte.
Manga andra satsningar loper ocksa snart ut. Men dven bland de som fortsatter
nagra ar, sasom Energimyndighetens bada biodrivmedelsprogram, sa &r stora
delar av de anslagna medlen redan fordelade. Manga program ar ocksa tydligt
akademiska i sina anslag. Vidare &r flertalet satsningar inriktade mot en viss sorts
biodrivmedel snarare &n dvergripande och teknikneutrala. Det finns darfor en
viktig lucka att fylla for att ge biodrivmedlen den kunskapsskjuts de behover pa
vagen mot en fossiloberoende fordonsflotta och ett fossilfritt inrikesflyg.

Forskningsprogrammets innehall

Forskningsprogrammets innehall ar resultatet av Energiforsks omvérldsbevakning
och tidigare program, direkta kontakter med foretag, myndigheter och forskare
under 2016. Dessutom holls en dedikerad workshop med diskussioner och
grupparbeten pa Utd i borjan av maj 2016 i nérvaro av ett 15-tal intressenter.

Programmet &r tankt att ha fem forskningsomraden som hér nedan beskrivs och
dér fragestallningar inom vart och ett av dem exemplifieras.

FORSKNINGSOMRADE: Kostnadseffektiv produktion

Om det stora skiftet fran fossilt till f{ornybart ska ske behover formodligen nagra
styrmedel inforas. Det dr statens ansvar. Men det finns ocksa en hemléxa att gora
for drivmedelsproducenterna och -distributdrerna. Varje slant som kan sparas in i
produktions- och distributionskedjan innebar ocksa att steg tas i riktning mot det
stora skiftet genom en 6kad konkurrenskraft for biodrivmedlen. Den lédnge
diskuterade frdgan om bonus malus handlar ju om att initialt subventionera
biodrivmedlen mycket for att i takt med att volymerna okar trappa ned bidragen.
Detta forutsatter samtidigt att biodrivmedlen under tiden blir vasentligen billigare.
Och det kraver i sin tur FoU-insatser kring hur kostnadseffektiviteten kan 6ka.
Jamfort med dagens rotningsanldggningar dar de diskuterade/planerade
forgasningsanldggningarna vasentligen storre. Detsamma galler de tva befintliga
etanolfabrikerna. Men jamfort med annan biobaserad industriproduktion — massa
— ar samtliga anldggningar dnnu valdigt smaskaliga. Det finns goda skal for
massaindustrierna att véxa i tillverkningsvolym pa en och samma plats snarare dn
att bygga manga nya mindre anldggningar. Men ndgon motsvarande utveckling i
planeringen av biodrivmedelsanldggningar ar d&nnu inte uppenbar.



Exempel pa forskningsfragor som skulle behdva studeras vidare &r:

e Hur skulle biodrivmedelsframstallning till 10, 25 och 50 % lagre kostnad
an idag se ut? Vad ar det som kravs for att na dit? Vad ar det som saknas
for att na dit? Vilken roll spelar substrat? Vilken roll spelar anldggningens
produktionskapacitet? Vilken roll spelar processtrimningen? Vilken roll
spelar branslelogistiken?

FORSKNINGSOMRADE: Energieffektivitet for biodrivmedel

Nar vi stéller om transportsektorn till fossilfritt ar tillgangen till ravaror en
utmaning om inte i en svensk kontext sa definitivt sé i en europeisk kontext. Det ar
déarfor valdigt viktigt att energieffektiva 16sningar véljs. Men vad ar
energieffektivitet i en biodrivmedelskontext? En form av effektivitet &r sjélvklart
den som handlar om energiférbrukning i relation till motoreffekt och dar kan
biodrivmedel ocksa jamforas med fossila diton. Men energieffektivitet ar en viktig
och relevant faktor ocksa nar biodrivmedlen framstalls och distribueras. Hur
effektiv ar konverteringen av grot till olika biodrivmedel &r alltsa en intressant
fradga — men ocksa — hur energieffektiv ar transporten av biodrivmedel fran fabrik
till brukare. Manga ravaror for biodrivmedelsframstéllning dr mer eller mindre
fuktiga och mer eller mindre koncentrerade. Dessa faktorer spelar ocksa roll for
konverteringseffektiviteten och da kanske sarskilt for den som dger rum i en
termisk process som forgasning. Lagg dartill att motorutvecklingen pa t.ex.
gasmotorer ar stark och goda forhoppningar finns att ndra nog helt sluta gapet
mellan effektiviteten hos en traditionell dieselmotor och en gasoptimerad
ottomotor. Energieffektiviteten i olika vardekedjor kan ocksa se olika ut, t.ex.
beroende pa var fordonet finns — i stadsmiljo eller pa landsbygd. Studier av
konsumentkommunikation kring effektiviteter, inspirerade av t.ex. EU:s
energieffektivitetskommunikation kring vitvaror lar paga och &r viktiga att folja

upp.
Exempel pa forskningsfragor som skulle behdva studeras vidare ar:

o Jamforelser av olika energieffektivitetsmodeller och deras respektive
implikationer
e Hur paverkar produktionsanlaggningens storlek energieffektiviteten?

e Hur tdnka kring energieffektivitet om alternativanvandning saknas — t.ex.
vad gora med rotgas fran avloppsanldggningar etc. om biogas inte blir ett
langsiktigt fordonsbrénsle?

e Ardet mojligt att ta fram ett matt i stil med koldioxid/km som &ven tar
med foregédende led? Och hur i sa fall jimféra med fossila branslen?

FORSKNINGSOMRADE: En breddad rivarubas

Att man kan framstélla biodrivmedel i form av HVO och FAME fran tallolja
respektive rapsolja, etanol av sulfitavlut och biogas av avloppsslam ar exempel pa
vilkanda teknologier som redan idag anvénds storskaligt. Men dessa ravaror ar
idag ianspraktagna nadra nog till fullo. En 6kad biodrivmedelsproduktion kommer
alltsa med nodvandighet att stélla krav pa att identifiera och borja nyttja fler
geografiskt mer narliggande och hallbara ravaror. Darmed uppkommer ocksa
behov av FoU for att forsta hur dessa pa mest effektiva sitt kan omvandlas till de
onskade brénslena. De teknologier som ar aktuella for framtida tillkommande
produktion ar ocksa flera olika. Forgasningen ar formodligen den mest



mangfasetterade av dessa, men ocksé jasning av kolhydrathaltiga vatskor
respektive rotning av organiskt material kraver fortsatta utvecklingsinsatser nar
nya ravaror integreras. En spannande utvecklingslinje dr ocksa den som handlar
om att kombinera flera sadana tekniker i en och samma anlédggning — en
samproduktion for optimal effektivitet i vad som kanske skulle kunna bendmnas
ett biodrivmedelskombinat.

Jordbrukets majligheter att forse biodrivmedelssektorn med ravara ar ett tema som
kraver en sdrskild diskussion. Idag ligger stora arealer akermark i Sverige for fafot
och hér finns alltsa ingen konkurrens mellan mat och brédnsle — men val en
mojlighet till revitalisering av en avfolkad landsbygd. Den biomassa jordbruket
erbjuder som ravara for drivmedelsframstallning &dr intressant inte bara till
kvantitet utan kanske framforallt med tanke pa sin flexibilitet. Medan ett planterat
trdd maste vaxa under manga ar innan det d4r meningsfullt att skorda erbjuder
akern infor varje ny odlingssdasong mojligheten att tainka om och vélja nytt. Det
finns ett stort varde i denna flexibilitet — en flexibilitet som ocksa kan yttra sig i
form av flera skordar under en och samma odlingssdsong — ibland upp till tre
stycken. Till jordbruket &r ocksa kopplat den dubbla nyttan med biogddsel. Det
finns en outnyttjad potential i anvdandningen av biogddsel och hur den hade
kunnat nyttjas mer effektivt.

Havet ar en kanske ofta férbisedd ravarubas i biodrivmedelssammanhang. Rester
fran exempelvis fiske anvédnds i viss omfattning idag for att producera biogas men
det finns andra icke vélutnyttjade resurser i haven. Ett exempel dr makro-alger
vars potential som en del i framstallningen av biodrivmedel skulle kunna
undersokas ndrmare.

Biodrivmedel ar idag en mycket politiserad fraga dar vad som ridknas som
biodrivmedel eller ej &r en fraga som avgors pa EU-niva vad galler vigtrafikens
drivmedel och pa global nivé vad galler flygtrafiken. Darfor dr det viktigt att
forhalla sig till dessa regelverk och utvecklingen av dem, t.ex. EU:s
hallbarhetskriterier.

Exempel pa forskningsfragor som skulle behdva studeras vidare ar:

e Hur mycket HVO kan framstallas av nationellt tillgdngliga ravaror?

e Grot ar en stor potentiell ravara for forgasning — men hur mycket kan
faktiskt tas ut ur skogen och hur kan logistiken kring insamling,
bearbetning till skogsflis och transport till en biodrivmedelsanldggning
effektiviseras?

e Smarta vardekedjor for effektivt nyttiggdrande av olika ravaror t.ex. i form
av samproduktion av etanol, biogas och lignin

e Samforgasning av olika ravaror — t.ex. torv, grot och avfall

e Roétning av nya substrat for en starkt cirkuldr ekonomi med fokus pa
samhallets reststrommar

e Forgasning av bark eller torv
e Rotning av bark eller torv
e Grodor som ravara genom flera skordar och ianspraktagande av trador

e Nyttiggorande av glycerol fran fetthydrolys for
biodrivmedelsframstallning



FORSKNINGSOMRADE: Effekter av nationell produktion

Sverige ar rikt pa biomassaresurser savil i form av skog som i form av torv och
akerns grodor men fattigt pa fossila energikallor &ven om det faktiskt finns stenkol
i Astorp/Hoganés, olja pa Gotland och naturgas i Siljansringen. Genom en
overgang fran fossilt till fornybart skulle likafullt ocksa mer drivmedel framstéllas
nationellt snarare dn importeras. Det &r latt att inse att en sadan utveckling skulle
bidra till fler arbetstillfallen i Sverige, men dven andra effekter skulle uppsta
genom en Okad grad av nationell produktion. Det ar viktigt att forsta dessa effekter
i god tid for att maximera nytta. Sannolikt finns ytterligare samhallsnyttor som det
finns anledning att identifiera och kvantifiera.

Exempel pa forskningsfragor som skulle behdva studeras vidare ar:
¢ Hur ménga arbetstillfdllen kan man berdkna skulle skapas om
biodrivmedlen tog &ver transportsektorn i Sverige?
e Hur paverkas forsorjningstryggheten av en nationell produktion?
e Hur paverkas behovet av lagerhallning?

e Hur paverkas exportmdgjligheter for biodrivmedlen som sadana och for
svenskt kunnande kring deras framstéllning?

e Hur paverkas omvérlden av en 6vergang till nationell produktion i
Sverige?

e Hur paverkas Sverige av en sadan 6vergang?

e Hur paverkas mojligheten att utveckla en cirkulér ekonomi i Sverige?

e Hur dr den dubbla nyttan med biogddsel kopplad till inhemsk
produktion?

FORSKNINGSOMRADE: Biodrivmedlens allokering

Det dr marknaden som styr vilka biodrivmedel som kdps och inte och vem som
koper och inte. Men marknaden péaverkas ocksa av en uppsjo olika styrmedel. Allt
detta dr en sak. En annan sak dr vad som sker eller borde ske pa lang sikt — alltsa
pa vilken grund olika styrmedel borde utformas for att gynna en samhalleligt
optimal allokering av tillgdngliga biodrivmedel. Hartill 4r dagens
kravspecifikation pa flygbréansle betydligt mer krdvande dn motsvarande
specifikationer for vagtrafikbranslen. Vatgas omnamns allt oftare i sammanhang
som galler industriprocesser och transport. Inhemskt producerad férnybar vatgas
kan fylla manga roller ocksa inom tillverkning av biodrivmedel.

Exempel pa forskningsfragor som skulle behdva studeras vidare ar:

e Vilka biodrivmedel dr mdjliga att nyttja i luftfart fore 2030?
¢ Hur kan dessa biodrivmedel omallokeras for luftfartens nytta?

e Vilka slutsatser bor man dra av detta vad galler framtidens
landtransporter?

e Hur gora sé att hoginblandade biodrivmedel 6verlever i ett langre
perspektiv?

e I vilken roll och for vilka biodrivmedel gor fornybar vétgas mest nytta?



Utvardering av ansokningar

I Programstyrelsen utviarderas inkomna ansdkningar baserat pa
o Overensstimmelse med utlysningens inriktning
e Innovationshojd
e Energirelevans
e Industri- och samhillsrelevans
¢ Genomférbarhet: metod och kompetens

Programstyrelsen har direkt beslutsmakt 6ver industrikassan.

Sa har funkar programmet

Vad ska goras?

Detta framgar av denna programbeskrivning.

Hur ska det goras?

Programmet &r ett utlysningsbaserat forskningsprogram, som innebar att
programstyrelsen beslutar om att gora en eller flera utlysningar arligen varvid vem
som helst med intresse for och kunskap om saken far skicka in en ansdkan om
medel till Energiforsk.

Programmedlemskap

Detta géller medlemmar som finansierar forskningsprogrammet. Att vara med i
Biodrivmedel for Sverige innebar direkt nytta for er:

e Era pengar vixlas upp av andra = mycket resultat for pengarna

e Ni far tillgang till arenor for natverkande med branschens ledande aktérer
inom FoU och genom dessa ocksa en férnamlig omvarldsbevakning och
mojlighet att initiera projekt som ar relevanta for just er

e Ni far mojlighet att vara med i referensgruppen for samtliga projekt for att
folja projekten medan de utvecklas och i realtid fanga upp spannande
resultat

e Nisom storre finansidr far mojlighet att sitta i programstyrelsen och
utifran programbeskrivningen besluta vilka projekt som erhaller medel
och inte

e Ni far vara med i programmets fokusgrupper (se vidare nedan)!

e  Och sjalvklart — ni kommer fa véardefull kunskap for att mota framtidens
utmaningar

! Det gar ocksa bra att enbart vara med i en eller bada fokusgrupperna, men man
gar da samtidigt miste om manga fordelar med att vara med i programmet.



Programmets organisation

Forskningsprogrammets organisation illustreras i Figur 1.

PROGRAM-

I

STYRELSE

Figur 1. Forskningsprogrammets organisation.

Programstyrelsen beslutar 6ver programmets kassa och delar alltsa ut
forskningsanslag till olika projekt. Ledamdterna i programstyrelsen representerar
programmets storsta finansiarer och ska ha programmets bésta for 6gonen da de
fattar beslut och dérvidlag utga fran programbeskrivningen. Programstyrelsens
ledaméter utgors av personer som ocksa finns med i de bada fokusgrupperna.

Om det &r manga aktorer som star bakom programmet och man vill 6ka
mojligheterna till finansiering genom programmet finns i manga fall ocksa
fokusgrupper inrattade. Sa ar fallet i Biodrivmedel for Sverige 2030. Sokande
skickar en skissartad ansdkan som forst hanteras av fokusgruppen innan den i
foradlat skick kommer till programstyrelsen.

Fokusgruppsmedlemskap

Fokusgruppens roll ar att
e Utveckla inskickade skissartade ansokningar
e Bereda ansokningar infor programstyrelsen

¢ Ge abonnenten mojligheter att i konkurrens vélja de mest intressanta
projekten for enskild finansiering

I saval programstyrelsen som i fokusgruppen kan projekt initieras av ledaméterna.
I Biodrivmedel for Sverige 2030 kommer en fokusgrupp att finnas.
Som deltagare i fokusgruppen far du

e Mojlighet att aktivt paverka/forddla inskickade ansokningar

e Tillgéng till en arena for ndtverkande med likasinnade

¢ Genom diskussionerna om inskickade ansékningar en uppdatering om
forskningsfronten

e Mojligheten att vid ett tillfdlle ta stéllning till hur du bast vill satsa egna
forskningsmedel f6r maximal nytta

Fokusgruppen kallas till tva moten arligen — ett pa varen och ett pa hosten. Pa
motena gor man en gemensam omvarldsspaning, diskuterar inkomna ansékningar
i enlighet med ovan, vdssar dem, tar stallning till méjligheten att sjdlv ga med i
projekten samt i 6vrigt téanker tillsammans for att ta initiativ till nya projekt som
det dr smart att driva tillsammans.



Programmets finansiering

En forutsattning for att ett forskningsprogram ska kunna startas ar att en
industrikassa samlas ihop — annars finns ju inga pengar att ansla! Biodrivmedel for
Sverige 2030 finansieras enligt Figur 2.

Regionala
medel

Stiftelser

INDUSTRI-
KASSA

Figur 2. Ett forskningsprograms finansiering.

Industrikassan é&r alltsa grundforutséttningen for att programmet ska kunna
startas. Den samlas ihop av Energiforsk i relation till av Energiforsk bedémd
kundnytta, ddr stor bedémd nytta innebar en hogre prislapp etc. Beddémningen
stams alltid av med Energiforsks Rad.



Programmets drift

De medel som Energiforsk samlar in till programmet anvands till
e Kop av forskning

e Programmets drift, d.v.s. for att kdpa tjansten programhantering av
Energiforsk

Energiforsks prislapp for programhanteringen beror av programmets omsattning
och programhanteringstjanstens innehall. Prislappen for Biodrivmedel for Sverige
2030 ar 400 kSEK per ar.

Projektfinansiering inom programmet

Finansieringen av de enskilda projekten i ett forskningsprogram ar upp till
projektinitiativtagaren. Oftast behover denne finna medel pa olika hall for att fa
ihop projektbudgeten.

Ovriga
finansiarer

Myndigheter

ENERGI-
FORSK
via fokusgrupp

ENERGI-
FORSK
via kassan

Egen
finansiering
/Natura

Figur 3. Projektfinansiering inom ramen for ett forskningsprogram hos Energiforsk.

En god regel ar att alltid ha nagra egna medel att satsa i projektet — antingen
kontant eller som naturabidrag. Det dr Energiforsks forhoppning att lyckas samla
ihop drygt 1,5 MSEK/ar till kassan s& att forskning fér omkring 4-5 MSEK/ar ska
kunna kopas in. Energiforsk kan finansiera projekt pa tva satt:



e Genom anslag fran programmets kassa

e Genom fokusgrupper dar enskilda foretag véljer att ga med i ett projekt
eller inte

Programmets kassa anvands pa olika sétt i olika program. I Biodrivmedel for
Sverige 2030 foreslar initiativtagarna till programmet att man pa projektniva anslar
25-33 % fran kassan, dock minst 250 och max 500 kSEK/ar per projekt.

Energiforsks programhanteringstjanst

Energiforsks sammanhallning av ett program kallar vi programhantering. Den ser
olika ut i olika program. For att gora det tydligt saval for vara kunder som for oss
sjdlva har vi delat upp programhanteringstjansten i ett baspaket som alltid maste
finnas med och ett antal tilldggspaket, som ibland finns med och ibland inte. I
Biodrivmedel for Sverige 2030 ser programhanteringen ut som i Figur 4.

Tillaggspaket:
Kommunikation

Tillaggspaket:
Utlysningar

BASPAKET

Figur 4. Innehdllet i Energiforsks programhantering bestdr av olika delar.

Innehallet i de olika paketen beskrivs i detalj nedan. Tilliggspaket Kommunikation
ar streckat. Det dr programmets initiativtagares dnskan att ocksé kopa manga
tjanster kring kommunikation, men exakt omfang och prislapp for detta blir en
fraga for programstyrelsen att besluta om.

BASPAKET
e Ta fram en enkel kommunikationsplan *
e Sprida information om programmet via Energiforsks hemsida *
e Sprida information om programmet pa méssor samt pa Energiforsks event
och konferenser *
o Kallelse, genomférande och dokumentation av méten i Programstyrelse
e Tillhandahallande av standardavtal
e Tecknande av avtal med utforare
e Tecknande av avtal med projektfinansidrer



Information om projektet (info om projektet samt forvantade resultat)
publiceras pa en hemsida for varje projekt *

Identifiering av ledaméoter till referensgrupp

Lopande uppfdljning av projektens framdrift genom rapportering
Ekonomihantering

Tillhandahéllande av rapportmall *

Kvalitetssakring av fardig rapport genom granskning av rapportens
sammanfattning

Formulering av rapporttitel *

Framtagning av omslagssida *

Framtagning av baksidestext samt forord till rapport *

Publicering av rapporten som pdf pa hemsidan *

Nyhetsvardering av rapporter *

Formulering av pressmeddelande om rapportens viktigaste slutsatser OM
nyhetsvarderingen indikerar att rapporten bor uppméarksammas sarskilt *

Tillaggspaket: Utlysningar

Formulering av utlysningstext *

Framtagning av informationsbroschyr om programmet och
sokmojligheterna *

Organisering av utlysningar

Publicering av utlysningstexten pa hemsidan *

Hjalp till sokande med vassande av projektidéer
Kontaktférmedling

Inldsning av och framtagande av beslutsunderlag infér moéten i
Programstyrelse

Inhdmtande av medfinansieringsintyg

Upphandling av utforare

Fakturering av finansidrer

Tilldggspaket: Kommunikation

Framtagande av utékad kommunikationsplan for projektet *

Riktat utskick/info om utlysningen *

Arrangemang av offentligt mote om utlysningen/”Kreativt forum”
Arrangemang av drlig programkonferens for nitverkande och resultatspridning
Formulering av nyhetsblad om projekt *

Publicering av nyhetsblad *

Coachning av framtagning av kortfattad PP-presentation av projektet *
Coachning av framtagning av populirvetenskaplig artikel for publicering i vil valt
forum *

Arrangemang av fortbildningsdag for projektutforare kring resultat framkomna i
ett annat projekt *

Arrangemang av programkonferens (halvvigs och/eller efter fullbordat program)
oppen for externa medverkande



BIODRIVMEDEL FOR SVERIGE 2030

Programmet ska géra det littare fér biodrivmedel att bli tillgangliga i stor skala éver
hela landet till en rimlig kostnad. Visionen &r att biodrivmedel snabbt ska bli ett viktigt
alternativ i transportsektorn. Forskning och utveckling inom omradet &r ett viktigt steg
pa viigen mot en fossiloberoende fordonsflotta, en fossilfri sjéfart och ett fossilfritt
inrikesflyg ar 2030.

Vi gor energivarlden smartare!

Genom samarbete och dialog bedriver vi energiforskning sé att ny kunskap skapar virde
fér ndringsliv, kunder och samhillet i stort. Vi dr det naturliga navet i energiforskningen
- en opartisk aktor till nytta fér framtidens energisystem.
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